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1 РАЗРАБОТАН открытым акционерным обществом «Научно-ис-

пытательный институт эргатических систем» (ОАО «НИИЭС») 

2 ВНЕСЕН Техническим комитетом по стандартизации ТК 323 

«Авиационная техника» 

3 УТВЕРЖДЕН И ВВЕДЕН В ДЕЙСТВИЕ приказом Федерального 

агентства по техническому регулированию и метрологии  

от _____№_____  

4 ВВЕДЕН ВПЕРВЫЕ 

Правила применения настоящего стандарта установлены в 
статье 26 Федерального закона «О стандартизации в Российской 
Федерации». Информация об изменениях к настоящему стандарту 
публикуется в годовом (по состоянию на 1 января текущего года) 
информационном указателе «Национальные стандарты», а офици-
альный текст изменений и поправок – в ежемесячно издаваемом ин-
формационном указателе «Национальные стандарты». В случае пе-
ресмотра (замены) или отмены настоящего стандарта соответ-
ствующее уведомление будет опубликовано в ближайшем выпуске 
ежемесячного информационного указателя «Национальные стан-
дарты». Соответствующая информация, уведомление и тексты 
размещаются также в информационной системе общего пользова-
ния – на официальном сайте федерального органа исполнительной 
власти в сфере стандартизации в сети Интернет (www.rst.gov.ru) 
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Введение 

Стандарт разработан на основе отраслевых стандартов  

ОСТ 1 02573–86 «Кабина самолета с двумя летчиками. Размещение 

рабочих мест членов экипажа в кабине» и ОСТ 1 02721–91 «Кабина 

самолета с двумя летчиками. Общие требования». 
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НАЦИОНАЛЬНЫЙ СТАНДАРТ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ  

Авиационная техника 

КАБИНА САМОЛЕТА С ДВУМЯ ЛЕТЧИКАМИ 

Общие требования 

Aviation equipment. An airplane cockpit with two pilots. General requirements 

 

Дата введения ― 20__―__―__ 

 

 

1 Область применения 

Настоящий стандарт распространяется на кабины летного эки-

пажа (далее – кабина) пассажирских и транспортных самолетов (со 

средствами для определения главной линии визирования), при нали-

чии в составе экипажа двух летчиков (пилотов, далее – летчиков), рас-

положенных рядом, оборудованные креслами, не оснащенными си-

стемой катапультирования, допускающими изменение позы летчика  в 

пределах вытяжки привязных ремней.* 

Стандарт устанавливает требования к взаимному размещению 

рабочих мест членов экипажа в кабине для различных вариантов со-

става экипажа, основные размеры кабины и рабочих мест летчиков, а 

также требования к обзору из кабины. 

2 Нормативные ссылки 

В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки  

на следующие стандарты:  

ГОСТ 19186―81 Доски приборные кабин самолетов с двумя 

 

* Число других членов экипажа (ЧЭ) могут быть различными с учетом 

назначения самолета и его конструктивных особенностей. 
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летчиками. Требования к компоновке и установке приборных досок лет-

чиков 

ГОСТ 20058―80 Динамика летательных аппаратов в атмосфере. 

Термины, определения и обозначения 

ГОСТ 24396―88 Кабина самолета для двух летчиков. Общие тре-

бования к размещению основных и аварийных органов управления 

ГОСТ 24987―81 Доски приборные кабин самолетов с двумя лет-

чиками. Требования к компоновке и установке приборной доски борт-

инженера 

ГОСТ 26121―84 Системы инструментального захода самолетов 

на посадку радиомаячные. Термины и определения 

ГОСТ Р 71776―2024 Самолеты и вертолеты. Методы оценки об-

зора из кабины 

П р и м е ч а н и е  — При пользовании настоящим стандартом целесообразно 

проверить действие ссылочных стандартов в информационной системе общего 

пользования — на официальном сайте федерального органа исполнительной 

власти в сфере стандартизации в сети Интернет или по ежегодно издаваемому 

информационному указателю «Национальные стандарты», который опубликован 

по состоянию на 1 января текущего года, и по выпускам ежемесячно издаваемого 

информационного указателя «Национальные стандарты» за текущий год. Если 

заменен ссылочный стандарт, на который дана недатированная ссылка, то реко-

мендуется использовать действующую версию этого стандарта с учетом всех 

внесенных в данную версию изменений. Если заменен ссылочный стандарт, на 

который дана датированная ссылка, то рекомендуется использовать версию этого 

стандарта с указанным выше годом утверждения (принятия). Если после утвер-

ждения настоящего стандарта в ссылочный стандарт, на который дана датиро-

ванная ссылка, внесено изменение, затрагивающее положение, на которое дана 

ссылка, то это положение рекомендуется применять без учета данного измене-

ния. Если ссылочный стандарт отменен без замены, то положение, в котором 

дана ссылка на него, рекомендуется применять в части, не затрагивающей эту 

ссылку. 
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3 Термины и определения 

 В настоящем стандарте применены термины по ГОСТ 20058, 

ГОСТ 26121, а также следующие термины с соответствующими опре-

делениями: 

3.1 балансировочный угол тангажа: Угол, обеспечивающий 

балансировку самолёта относительно его центра тяжести в устано-

вившемся полете.  

3.2 

бинокулярное зрение: Зрение двумя глазами, при котором вос-

принимается единый зрительный образ. 

        [ГОСТ 14934―88, статья 55] 

3.3  

        взлетно-посадочная полоса; ВПП: Определенный прямоуголь-

ный участок сухопутного аэродрома, подготовленный для взлета и по-

садки воздушных судов (ВС); ВПП может иметь искусственное покры-

тие (ИВПП) или грунтовое (ГВПП).  

         [1, пункт 3.5] 

3.4 

визирная точка: Расчетное или экспериментально определен-

ное место положения глаза (левого, правого, либо середины межзрач-

кового расстояния) летчика при наклоне туловища и повороте головы. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.3] 

3.5 

главная визирная плоскость: Плоскость, проходящая через 

главную линию визирования перпендикулярно к плоскости симметрии 

кресла летчика. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.4] 
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3.6 

главная визирная точка (азимутальный центр); C2: Условная 

точка, соответствующая середине межзрачкового расстояния глаз лет-

чика в рабочей позе при выполнении горизонтального полета. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.5] 

3.7 

главная линия визирования: Условная линия, проходящая че-

рез главную визирную точку в плоскости симметрии кресла парал-

лельно строительной горизонтали самолета. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.6] 

3.8 

диаграмма обзора: Графическое представление обзора объек-

тов окружающего пространства, выполненное в виде равнопромежу-

точной цилиндрической проекции, построенной в результате перехода 

от сферической угловой системы координат к прямоугольной. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.8] 

3.9 

зона затенения: Часть поля обзора, недоступная для наблюде-

ния внекабинного пространства с рабочего места летчика из-за пере-

крытия его элементами конструкции самолета (переплеты остекления, 

перископы, козырек приборной доски, вентилятор, внутренняя обшивка 

и т.п.) 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.9] 

3.10  

крейсерский режим полета: Установившийся горизонтальный 

режим полета с минимальным расходом топлива при постоянной ско-

рости и максимальной дальности полета. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.12] 
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3.11 

линия визирования: Линия, проходящая через визирную точку 

и наблюдаемую точку видимого пространства. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.13] 

3.12 

обзор из кабины: Характеристика кабины, определяющая 

возможность наблюдения внекабинного пространства с рабочего 

места летчика. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.15] 

3.13 

предельная траектория визирной точки: Граница области 

возможных положений визирной точки на главной визирной плоскости 

с учетом подвижности летчика на рабочем месте (свободного пово-

рота головы и наклона туловища), защитного снаряжения. 

[ГОСТ Р 71776―2024, статья 2.17] 

3.14 рабочее место (члена экипажа), РМ: часть рабочего про-

странства в кабине самолета, оснащенная средствами отображения 

информации, органами управления, средствами связи и вспомогатель-

ным оборудованием, предназначенными для осуществления работы 

ЧЭ. 

3.15 рабочее пространство (кабины самолета): Пространство 

внутри кабины самолета, необходимое для размещения ЧЭ на рабочих 

местах, выполнения их деятельности при эксплуатации самолета. 

3.16 рабочее положение кресла летчика: Положение кресла, 

при котором обеспечивается удобная для выполнения деятельности 

летчика рабочая поза, оптимальные условия обзора и досягаемости в 

кабине при крейсерском режиме полета. 

П р и м е ч а н и е − Удобная рабочая поза должна обеспечиваться при сле-

дующих условиях: 
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− середина межзрачкового расстояния глаз должна находиться на главной 

линии визирования (определяется с помощью средств для определения главной 

линии визирования);  

− размещение в кресле без отрыва спины от спинки кресла, пово-

рота/наклона головы. 

3.17 

реальный обзор: Обзор, определяемый с учетом бинокуляр-

ного зрения летчика, его подвижности на рабочем месте (свободного 

положения головы и наклона туловища), защитного снаряжения и по-

ложения самолета относительно плоскости горизонта. 

[ГОСТ Р 71776-2024, статья 2.18] 

3.18 точка S кресла: Точка пересечения вертикальной 

плоскости симметрии кресла и линии пересечения поверхностей 

спинки кресла и подушки сидения кресла в обжатом состоянии, от 

которой задаются положения основных органов управления самоле-

том.  

П р и м е ч а н и я  

1 Точка S кресла задается производителем кресла. 

2 Обозначения в данном стандарте точек S левого и правого кресел летчи-

ков определены как Sлев и Sправ соответственно. 

3.19 центральный пульт: Конструктивный элемент кабины эки-

пажа, располагаемый в плоскости симметрии самолета (между левым 

и правым летчиками), функционально предназначенный для размеще-

ния органов управления самолетом и его системами. 

4 Общие положения 

4.1 Согласно воздушному кодексу Российской Федерации [2] эки-

паж самолета состоит из летного экипажа и кабинного экипажа.  

Перечень специалистов, входящих в летный и кабинный экипажи, 
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утверждается приказом соответствующих органов исполнительной 

власти РФ. 

П р и м е ч а н и я   

1 К летному экипажу относятся ЧЭ, участвующие в пилотировании и навига-

ции самолета, т.е. летчик, штурман, бортинженер, бортрадист и т.п. 

2 К кабинному экипажу относятся ЧЭ, не связанные непосредственно с обес-

печением полета, т.е. операторы систем, бортпроводники. 

4.2 Состав экипажа самолета определяется руководством по лет-

ной эксплуатации самолета (РЛЭ).  

4.3 В состав экипажа (как летного, так и кабинного) может быть 

включен проверяющий (наблюдатель, инструктор, далее - проверяю-

щий). 

П р и м е ч а н и е  –  Проверяющий может быть специалистом любого про-

филя из числа ЧЭ самолета (летчик, штурман и т.п.). Далее по тексту, если не ого-

ворена конкретная специализация, то требование относится к проверяющему лю-

бой специализации. 

4.4 В самолетах, рассчитанных на большую длительность полета 

и/или предусматривающих полеты со сменным экипажем, рекоменду-

ется предусмотреть кабину (зону) для отдыха. 

5 Требования по размещению рабочих мест членов 

экипажа в кабине самолёта 

5.1 РМ членов летного экипажа должны размещаться в одной ка-

бине и быть ориентированы лицом по направлению полета или к 

борту. 

Ориентация РМ членов летного экипажа лицом против направ-

ления полета не допускается. 

5.2 РМ кабинного экипажа допускается размещать за пределами 

кабины и лицом против полета. 
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5.3 В кабине рекомендуется предусмотреть кресло для проверя-

ющего. Рекомендации по размещению приведены в таблице 1. 

5.4 Взаимное размещение РМ всех ЧЭ, в том числе проверяю-

щего, с учетом возможных перемещений кресел, их разворота и т.п., 

должно обеспечивать возможность быстрого и беспрепятственного 

аварийного покидания самолета. 

5.5 Взаимное размещение РМ всех ЧЭ, в том числе проверяю-

щего, с учетом возможных перемещений кресел, их разворота и т.п., 

должно обеспечивать эффективное выполнение своих функциональ-

ных обязанностей, не создавая помех в работе друг другу. 

5.6 Взаимное расположение РМ командира и второго летчика 

должно соответствовать требованиям раздела 6 и обеспечивать 

возможность взаимного контроля действий и взаимную помощь. 

5.7 Размещение РМ ЧЭ в кабине должно соответствовать требо-

ваниям, приведенным в таблице 1. 

Т а б л и ц а  1 – Размещение РМ ЧЭ в кабине                          

Член экипажа Размещение в кабине 

Летчики  В передней части кабины симметрично относительно плос-

кости симметрии кабины, лицом по направлению полета. 

РМ командира должно быть размещено слева по направле-

нию полета, РМ второго летчика - справа. 

Проверяющий 
летчик 

Предпочтительно у центрального пульта в плоскости сим-

метрии кабины с продольным смещением назад относи-

тельно РМ летчиков или у левого борта, лицом по направ-

лению полета1).  

Бортинженер, 
бортмеханик, 
борттехник (да-
лее – бортинже-
нер) 

Предпочтительно у центрального пульта в плоскости сим-

метрии кабины с продольным смещением назад относи-

тельно РМ летчиков. 

У бортинженера может быть два РМ – у правого борта2) и 

у центрального пульта, при этом его основное РМ – у пра-

вого борта, лицом к борту3). 
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Продолжение таблицы 1 

Член экипажа Размещение в кабине 

Штурман У центрального пульта в плоскости симметрии кабины с 

продольным смещением назад относительно РМ летчиков 

или у левого борта за РМ командира и ориентировано ли-

цом по направлению полета4). 

Оператор специ-
ального ком-
плекса оборудо-
вания (далее – 
оператор) 

- у центрального пульта в плоскости симметрии кабины с 

продольным смещением назад относительно РМ коман-

дира и второго летчика;  

- за РМ летчиков у левого борта (предпочтительно), лицом 

по направлению полета (предпочтительно) или к борту5); 

- за РМ летчиков у правого борта, лицом по направлению 

полета (предпочтительно) или к борту5); 

- у правого борта справа от бортинженера лицом к борту, 

если РМ бортинженера размещено у правого борта; 

- у левого борта за РМ штурмана, лицом по направлению 

полета (предпочтительно) или к борту5); 

- если работа оператора связана с задней полусферой са-

молета, его РМ может быть размещено как в кабине эки-

пажа, так и в отдельной кабине и должно быть ориентиро-

вано лицом против направления полета, при этом на всех 

режимах полета его ориентация не изменяется. 

Проверяющий 
(кроме летчика) 

Рядом с РМ ЧЭ той же специализации и должно обеспечи-

вать возможность контроля его действий. 

1) Если у центрального пульта и у левого борта размещены РМ членов летного экипажа, разме-

щение РМ проверяющего летчика должно быть согласовано с государственной макетной ко-
миссией. 
2)На режимах взлета, посадки и специальных режимах, оговоренных в РЛЭ, бортинженер зани-

мает РМ у центрального пульта. 
3) Рекомендуется РМ командира и РМ бортинженера у правого борта располагать таким обра-

зом, чтобы обеспечивать командиру возможность визуального контакта с бортинженером. Од-
нако, по решению государственной макетной комиссии допускается размещение бортинже-
нера у левого борта. 

4) По решению государственной макетной комиссии допускается ориентация РМ штурмана ли-

цом к борту, а также размещение его РМ у правого борта. 
5) На режимах взлета, посадки и специальных режимах, оговоренных в РЛЭ, оператор занимает 

положение лицом по направлению полета. 
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6 Основные размеры кабины и рабочих мест              

летчиков 

6.1 Размеры даны для кабин двух типов: 

- тип 1 – кабина для экипажа из двух-трех человек, РМ третьего 

ЧЭ расположено у центрального пульта; 

- тип 2 – кабина для экипажа из трех и более человек, основное 

РМ третьего ЧЭ расположено у борта за РМ летчиков. 

6.2 Положение летчика на РМ должно обеспечивать ему удобную 

позу с учетом требований раздела 5 и в соответствии с рисунками 1-3 

и таблицей 2. 

П р и м е ч а н и е  – Положение глаз летчика должно определяться главной 

визирной точкой (азимутальный центр) С2 при крейсерском режиме полета и услов-

ной точкой С1 при взлете и посадке самолета. 

Расстояние от точки S кресла в среднем положении кресла до ли-

нии визирования должно быть 770 мм. 

За среднее положение кресла принимается положение, от кото-

рого оно регулируется на одинаковое расстояние в вертикальном и го-

ризонтальном направлениях: 

- в вертикальном направлении, не менее – вверх на 85 мм и вниз 

на 85 мм; 

- в горизонтальном направлении, не менее – вперед на 50 мм и 

назад на 50 мм.     
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1 – вертикаль; 2 – линия визирования; 3 – подпедальная площадка;  

4 – подножка; 5 – нижняя линия внутреннего контура кабины; С – проекция точки 

S кресла на главную визирную плоскость; С2 – главная визирная точка (азимуталь-

ный центр); C1 – визирная точка, при максимальном наклоне корпуса тела лет-

чика вперед, применяется для оценки условий обзора из кабины самолета при 

его взлете и посадке;  D – точка, расположенная на контактной поверхности пе-

дали, находящаяся на пересечении линии перегиба подошвы и оси симметрии 

педали; S – точка S кресла. 

 

Рисунок 1 – Основные размеры кабины и РМ летчиков.  

Вид сбоку. 

П р и м е ч а н и е  – Наименования и значения размеров приведены в Таб-

лице 2.  
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1 – зона расположения локтей летчика; 2 – плоскость симметрии кресла; 3 – плос-

кость симметрии самолета; 4 – плоскость симметрии педали летчика; 5 – пре-

дельная траектория визирной точки в главной визирной плоскости; 6 – гардероб; 

S – точка S кресла; С1А – предельная траектория визирной точки в главной визир-

ной плоскости 

 

Рисунок 2 – Основные размеры кабины и РМ летчиков.  

Вид сверху. 

П р и м е ч а н и е  – Наименования и значения размеров приведены в Таб-

лице 2.  
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С2 – главная визирная точка (азимутальный); S – точка S кресла. 

 

Рисунок 3 – Основные размеры кабины и РМ летчиков. 

Вид по направлению полета. 

П р и м е ч а н и е  – Наименования и значения размеров приведены в Таб-

лице 2.  

 
Т а б л и ц а  2 – Основные размеры кабины и РМ летчиков                          
                                                                               в миллиметрах  

Обозна- 
чение 

размера 
Наименование размера Тип 1 

Тип 2 
для 

самолетов 
с 1-3 двигате-

лями 

для 
самолетов 

с 4 двигате-
лями 

L Длина кабины 2500±100 2800-100
+200

 3100-100
+400 
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Продолжение таблицы 2 

 

 

 

Обозна- 
чение 

размера 
Наименование размера Тип 1 

Тип 2 
для 

самолетов 
с 1-3 двигате-

лями 

для 
самолетов 

с 4 двигате-
лями 

L1 

Расстояние от передней стенки ка-
бины до опорной поверхности педа-
лей, находящихся нейтрально и от-
регулированных в среднее положе-
ние, не менее 
 

 
400 

L2 

Расстояние от нижнего края при-
борной доски до вертикали, прохо-
дящей через точку S (S лев/прав) 
 

775±25 

L3 
Ширина гардероба, не менее 

 
300 

L4 

Расстояние от точки S (S лев/прав) 
кресла до точки D, расположенной 
на центральной части контактной 
поверхности педали, находящаяся 
на пересечении линии перегиба по-
дошвы и плоскости симметрии пе-
дали 
 

880-40
+20 

L5 Зона расположения локтей лет-
чика*** 

300 

L6 600 

L7 
Расстояние точки С2 от вертикали 
 

25 

L8 
Расстояние точки С1 от точки С2 

 
135 

 
 

H1 
 
 

 

Расстояние от линии визирования 
до нижней линии внутреннего кон-
тура кабин 

1200+30
-10 

Расстояние от линии визирования 
до нижней линии внутреннего кон-
тура кабины при совмещении уров-
ней нижнего внутреннего контура 
кабины и подножки 
 

1115+30
-10 

H2 
Расстояние от точки S (S лев/прав) до 
верхней плоскости подножки  
 

345+30
-10 
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Продолжение таблицы 2 

Обозна- 
чение 

размера 
Наименование размера Тип 1 

Тип 2 
для 

самолетов 
с 1-3 двигате-

лями 

для 
самолетов 

с 4 двигате-
лями 

H3 

Расстояние от нижнего края при-
борной доски до нижней линии 
внутреннего контура кабины, не ме-
нее 

 

475 - - 

Расстояние от нижнего края при-
борной доски до нижней линии 
внутреннего контура кабины 
при совмещении уровней нижнего 
внутреннего контура кабины и под-
ножки, не менее 
 

405 - - 

H4 

Расстояние от точки S (S лев/прав) в 
среднем положении кресла до ли-
нии визирования 
 

770 - - 

H5 
Расстояние от точки D до подпе-
дальной площадки 
 

140±10** - - 

r 

Расстояние от линии визирования 
до потолка кабины самолета в зоне 
головы летчика (сфера), не менее 
 

270 - - 

B 

Расстояние между плоскостями сим-
метрии кресел летчиков 
(предпочтительно) 

1000±50 1000±50 1050±50 

Расстояние между плоскостями сим-
метрии кресел летчиков, в зависи-
мости от компоновки, допускается 
уменьшение до 
 

700 - - 

B1 

Расстояние от плоскости симметрии 
кресла до стенки кабины в плоскости 
приборной доски, не менее 
 

270 - - 

B2 

Расстояние от плоскости симметрии 
кресла до внутреннего контура ка-
бины в зоне расположения локтей 
летчика, не менее  
 

425 - - 

B3 Глубина гардероба, не менее 550 - - 

B4 
Расстояние между центрами педа-
лей в их нейтральном положении 
при средней регулировке 

415±25 - - 
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Окончание таблицы 2 

6.2 Размеры кабины самолета предусматривают: 

- продольное перемещение кресел летчиков назад на расстояние 

300-350 мм (для занятия/покидания РМ) с учетом величины r; 

- поперечное перемещение кресел летчиков к борту не более чем 

на 155 мм (для занятия/покидания РМ); 

- отклонение спинки кресла в положение «отдых» на 35°, которое 

должно быть обеспечено из рабочего положения кресла летчика; 

- установку одного-двух кресел для проверяющего, при необходи-

мости; 

- размещение гардероба экипажа. Размеры гардероба экипажа 

должны соответствовать размерам, указанным в таблице 2; 

П р и м е ч а н и е  – Предпочтительно размещать гардероб экипажа в ка-

бине, в обоснованных случаях допускается размещать в зоне отдыха летного эки-

пажа. 

 

Обозна- 
чение 

размера 
Наименование размера Тип 1 

Тип 2 
для 

самолетов 
с 1-3 двигате-

лями 

для 
самолетов 

с 4 двигате-
лями 

α 
Угол отклонения подлокотника 
кресла летчика от горизонтали 
 

7°±2°* - - 

β 

Угол между прямой, соединяющей 
точку S (S лев/прав) кресла с точкой D 
и вертикалью из точки S 

 

105°-3°* - - 

γ1 
Угол наклона спинки кресла в поло-
жении «отдых» 
 

35°-2° - - 

γ2 
Угол наклона спинки кресла в крей-
серском режиме полета самолета 
 

15°+3° - - 

 *  Размер для справок 
** Форма подпедальных площадок определяется кинематикой движения педалей 
*** В данной зоне должна обеспечиваться возможность беспрепятственного движе-

ния локтей летчика 
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- размещение личного спасательного бортового снаряжения с 

комплектом неприкосновенного запаса продуктов питания. 

В кабине обязательно должны находиться кислородные баллоны, 

маски и аптечка. 

П р и м е ч а н и е  – Требования к комплектации и укладке аптечки в соответ-

ствии с Приказом Министерства здравоохранения Российской Федерации [3]. 

Аварийно-спасательное оборудование, предназначенное для ис-

пользования экипажем в нештатной ситуации, например, сигнальные 

ракеты, средства автоматического освобождения спасательного плота 

и аварийное переносное радиооборудование, должно быть легкодо-

ступным.  

6.3 Общие требования по размещению основных и аварийных ор-

ганов управления самолетом, размещенных в кабине самолета для 

двух летчиков, указаны в ГОСТ 24396. 

6.4 Требования к компоновке средств отображения информации 

и средств управления на приборных досках летчиков кабин самолетов, 

в состав экипажа которых входят два летчика, сидящих рядом, указаны 

в ГОСТ 19186. 

6.5 Требования к компоновке и установке средств контроля управ-

ления на приборной доске бортинженера самолетов с отдельным ос-

новным РМ бортинженера, указаны в ГОСТ 24987. 

7 Обзор из кабины самолёта 

7.1 Обзор из кабины должен быть таким, чтобы летчик имел воз-

можность видеть внекабинное пространство в течение любого этапа 

полета, позволяющее ему контролировать траекторию полета и избе-

гать столкновения с другими самолетами или препятствиями. 

Углы реального обзора из кабины при горизонтальном положении про-
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дольной оси самолета должны соответствовать диаграмме, приведен-

ной на рисунке 4, построенной в градусной сетке по предельной траек-

тории С1А визирной точки С2 и должны рассматриваться как эталон-

ные. Диаграмма обзора построена для левого летчика, для правого 

летчика – отраженный вид. 

Построение диаграммы обзора ведется в соответствии требова-

ниям ГОСТ Р 71776. 

Углы обзора, в соответствии с рисунком 4, относительно продоль-

ной оси самолета, измеренные в горизонтальной и вертикальной плос-

костях, проходящих через условное положение глаз левого летчика в 

точке С1 (для правого летчика – отраженный вид), должны быть: 

- 20° вверх между 20° влево и 10° вправо с уменьшением до 15° 

вверх при 30° вправо; 

-  15° вниз между 20° влево и 10° вправо с возможным уменьше-

нием до 10° вниз при 30° вправо; 

-  от 35° вверх до 30° вниз между 85° и 95° влево; 

-  от 20° вверх до 15° вниз горизонта при 135° влево. 
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1 – плоскость симметрии кресла летчика; 2 – серым цветом показаны зоны об-

зора, к которым предъявляются допущения по затенению по п. 7.3; 3 – контур, 

ограничивающий зону эталонного обзора при нулевом угле тангажа; 4 – главная 

визирная плоскость;  

 

Рисунок 4 – Диаграмма обзора с эталонными размерами углов 

реального обзора из кабины при горизонтальном положении продольной оси са-

молета для летчика, расположенного слева. 

 

7.2 Угол обзора βобз вперед и вниз при нулевом угле тангажа, в 

соответствии с рисунком 5, определяется по формуле 

𝛽обз = 𝑎𝑟𝑐𝑡𝑔
𝐻пр+𝐻гл

𝐿невид
,                                          (1) 

где Hгл – превышение уровня глаз летчика над нижней точкой ос-

новного шасси с учетом 𝜗тек;  

Hпр – высота принятия решения о возможности выполнения по-

садки, отсчитываемая по нижней точке основного шасси; 
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Lневид – невидимый летчику участок земной поверхности, закрытый 

конструкцией.  

П р и м е ч а н и е  – Категории по схеме точных заходов на посадку и посадок 

в соответствии с приказом Министерства транспорта Российской Федерации [3]. 

Необходимый угол обзора вперед и вниз φобз по оси кресла лет-

чика с учетом угла тангажа при полете по глиссаде должен определя-

ется по формуле 

𝜑обз = 𝛽обз +𝜗тек                                            (2) 

где 𝜗тек – балансировочный угол тангажа при полете по глиссаде. 

 

1 – линия визирования, параллельная продольной оси самолета; 2 – линия гори-

зонта; 3 – поверхность земли; 4 – продольная ось самолета 

 

Рисунок 5 – Углы обзора при взлете/посадке самолета с/на ВПП 

 

7.3 Допускается размещение элементов каркаса фонаря в диапа-

зоне углов вправо от 20° до 30° и влево – от 20° до 30° с максимальной 

шириной в проекции на плоскость, перпендикулярную главной визир-

ной плоскости не более 80 мм, с учетом элементов конструкции фор-

точки – не более 100 мм.  
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7.4 Размещение приборов и оборудования, их конструкция и де-

коративная облицовка переплетов фонаря не должны уменьшать углы 

реального обзора, указанные на диаграмме в соответствии с  

рисунком 4 за исключением допущений по п. 7.3. 

Реальный обзор из кабины может быть дополнен посредством 

применения технических средств обзора. 

П р и м е ч а н и е  –  Отклонения от эталонных значений углов реального об-

зора в сторону их уменьшения допускается по решению государственной макетной 

комиссии или решению, согласованному с заказчиком. 

7.5 Минимальная зона площади фонаря, которую необходимо 

очищать от атмосферных осадков, должна при заходе на посадку обес-

печивать углы обзора не менее: от 10° вверх до 15° вниз между 15° 

влево и прямо перед собой и от 10° вверх до 13° вниз между прямо 

перед собой и 15° вправо.  

7.6 Очищаемая от атмосферных осадков площадь остекления мо-

жет не быть прямоугольной, а горизонтальные образующие могут быть 

не прямолинейными. 
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