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ОКБ-1 
(Рыбинские моторы) 

ОАО  
«Авиадвигатель» 

ОКБ  

им. А.Люльки 

АО  

«Климов» 

СНТК им. 

Н.Д.Кузнецова 

ОАО   

«НПП «Мотор» 

КБ  

«Гранит» 

НИИД 

ОАО  НИИТ 

Г. Уфа 

ОАО «Омский 

НИИД 

ОАО «712 АРЗ»  ОАО «218 АРЗ» 

ОАО «ААРЗ» ОАО «570 АРЗ» 

Авиаремонтные заводы 

КБ Заводы НИИ Комплектаторы 

ПАО  

«НПО «Сатурн» 
АО  

«ОДК- «Стар» 

ЗАО 

«Металист – ПМ» 

ООО  

«Лопатки – ГТД» 

ОАО ПМЗ 

ПАО «УМПО» 

АО «ММП им. 

«В.В.Чернышева» 

ПАО 

«Кузнецов» 

ОАО «ОДК – Газовые 

турбины 

АО  

«НПЦГ «Салют» 

  
АО «Объединенная двигателестроительная 

корпорация» 

СТРУКТУРА  

АО «Объединенная двигателестроительная 

корпорация» 

Общая численность – более 86 тыс. человек 
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Показатель, млн.руб. 2013 2014 2015 

Выработка на 1 

сотрудника 
1,9 2,4 2,9 

Изготовлено  

двигателей, шт. 
1 088 1 365 1412 

МИССИЯ АО «ОДК» 

 

ОБЕСПЕЧЕНИЕ КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСТИ РОССИЙСКОГО ДВИГАТЕЛЕСТРОЕНИЯ НА ВНУТРЕННЕМ 

И МИРОВОМ РЫНКЕ 

Парк  двигателей в  эксплуатации  

Боевая 

авиация 
> 9 тыс. шт. 

Вертолетная 

техника 
> 11 тыс. шт. 

Гражданская 

авиация 
> 2 тыс. шт. 

Наземные 

ГТД 
> 1,3 тыс. шт. 

Морские ГТД 6 шт. (отечественного производства) 

Виды деятельности 
Количество типов 

двигателей/направлений НИР 

Научно-исследовательские 

работы 
14 

ОКР 13 + 11 (инициативные 

проекты) 

Серийное производство 21 + 9 (инициативные 

проекты) 

Послепродажное обслуживание 32 

Показатели деятельности и основные цели 

корпорации 

Стратегические цели Корпорации 

1.  Полное выполнение 

заданий ГОЗ и ГПВ 

2. Поддержание и развитие компетенций во 

всех основных сегментах авиадвигателе-

строения, наземных и морских ГТД, ракетных 

двигателях 

 

4. Обеспечение достаточных 

ресурсов для реализации 

перспективных программ  

и проектов 

3. Повышение 

эффективности  

деятельности. 
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Основные направления деятельности корпорации 
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Основные направления развития  

Объединенной двигателестроительной корпорации 

     Создание единой производственно-технологической базы  на основе 

разработки перспективных технологий в рамках  центров технологических 

компетенций (ЦТК) 

Непрерывное создание 

научно-технического 

задела (НТЗ) в 

интересах 

модернизации 

серийных и разработки 

перспективных 

конкурентоспособных 

авиационных 

двигателей 

     Развитие 

продуктового ряда 

авиационных 

двигателей путём 

разработки семейств 

двигателей различных 

типов на базе 

унифицированных 

газогенераторов  

     Внедрение и развитие на 

предприятиях-изготовителях 

перспективной организации 

производственных процессов 

     Организация рациональной 

системы послепродажного 

обслуживания 

Создание 

конкуренто-

способных 

авиадвигателей 

во всех 

сегментах 

отрасли 
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Развитие продуктового ряда АО «ОДК» на основе 

создания семейств АД 
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Развитие продуктового ряда АО «ОДК» на основе 

создания семейств АД (2) 

Семейство двигателей  на базе модернизированного ГГ двигателя ПД-14 

- СУ для ШФ БСМС 
- СУ для ВТС 

Двигатель умеренных параметров 

- СУ для ВТС  
- СУ для ШФ ДМС 

Двигатель с тягой 28 тс 

- СУ для ШФ ДМС 

Перспективный двигатель для 
широкофюзеляжного 
дальнемагистрального самолета 

 Модернизарованный 
Газогенератор ПД-14 

ПД-24 
Rвзл= 24 тс 

СRкр= 0,508  кг/кгс.ч 

 
 

ПД-28 
Rвзл= 28 тс 
СRкр= 0,498  кг/кгс.ч 

 ПД-35 
Rвзл= 35 тс 

СRкр= 0,488  кг/кгс.ч 
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ТВ7-117С 

Сертификат типа 1997 г. 

Nвзл = 2500 л.с. 

Ил-114(Т) 

ТВ7-117СМ 
Сертификат типа 2002 г.  

Nвзл = 2500 (2650) л.с. 

БАРК-65 

Ил-114-300 

ОКР (2015 – 2020 гг.) 

Nчр = 3500 л.с. 

Nмвзл = 3000 л.с. 

Nвзл = 2800 л.с. 

БАРК-65СТ 

Ил-112В 

 

  

ТВ7-117В 
Сертификат типа 2015 г. 

Nчр = 3140 л.с. 

Nмвзл = 3000 л.с. 

Nвзл = 2800 л.с. 

БАРК-6В 

Ми-382 

9
5

%
 

ТВ7-117СТ 

Региональный самолет  
Ил-114 

      Вертолет Ми-382 

ЛВТС   Ил-112В 

Степень унификации, в % 

ТВ7-117В 
ОКР (2017-2022) 

Nчр = 3750 л.с. 

Nмвзл = 3000 л.с. 

Nвзл = 2800 л.с. 

БАРК-6В 

 Ми-383 

ТВ7-117ВК 
ОКР (2015-2020) 

Nчр = 3750 л.с. 

Nмвзл = 3000 л.с. 

Nвзл = 2800 л.с. 

БАРК-6В 

 для объекта «Минога» 

«Минога» 

      Ми-383 

Модификации двигателя ТВ7-117 на основе  

базового газогенератора 
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НТЗ ПДВ 

ОКР ВК-2500М 

ОКР ПДВ 

Н
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Д
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30 % 

70 % 

2011 - 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022-2026 

 Снижение расхода топлива на 20% 

 Снижение массы двигателя на 40% (120 кг) 

 Снижение стоимости серийного двигателя и стоимости эксплуатации по 
сравнению с двигателем ВК-2500 на величину не менее 20 % 

 Сертификат типа  (ГСИ) - 2026 г. 

Концепция разработки – «неметаллический», «сухой», 
«электрический» двигатель 

Перспективный вертолетный двигатель ПДВ 
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Проекты АО «ОДК» в рамках импортозамещения 

ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЕ 

ВК-800ВА (ОКР) 

(PW-207K, Канада) 

АНСАТ-У 

Двигатели для вертолетов 

ПД-12В (ОКР) 

(Д-136,Украина) 

Ми-26 

ТВ3-117/ВК-2500 
(Освоение производства в РФ) 

Средние вертолеты фирм Миля 

и Камова 

СМ-100 
(Аи-222-25 для Як-130) 

Як-130 

Двигатели для самолетов 

НК-23Д (ОКР) 

(Д-18Т, Украина) Ан-124 

ПД-10 (Новый) 

SSJ-NG 

ПД-7 (Новый) 

(Д-436, Украина 

SaM 146, Франция-Россия)  

Бе-200, Ан-148, SSJ-100 

79

79

Эв 56х1,25х70

М70ФРУ- 
Реверс 
Мощность 11000л.с 
МВИ 2017г 

М70ФРУ-2 
(Агрегат ДКВП) 
Мощность 11000л.с 
МВИ 2017г 

М90ФР 
Мощность 27500 л.с 
КИ 2017г. 

ТВ7-117В  

(PW-127K, Канада) 

Ми-38 

Изд.36М 
(Изд.95, Украина) 

Одноразовые БЛА 

Двигатели для 
одноразовых БЛА 
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Промышленные технологии 
- Аддитивные технологии изготовления деталей ГТД, в том числе крупногабаритных тонкостенных корпусных 
деталей из порошковых металлических материалов  
- Технология изготовления рабочих лопаток ГТД  из интерметаллидных сплавов  на основе титана (Ƴ- 
сплавы), Nb, Ni 
- Технология получения заготовок дисков из гранульных сплавов методом изотермической раскатки 
- Технология изготовления роторов из разнородных сплавов  с применением ротационной  сварки трением 
- Материалы и технологии изготовления рабочей лопатки вентилятора из полимерных композиционных 
материалов 
- Материалы и технологии для изготовления деталей  ГТД  из композиционных материалов на полимерной , 
керамической и металлической основе 

Основные направления создания научно-

технического задела 

ДВИГАТЕЛИ ДЛЯ  
САМОЛЕТОВ ГРАЖДАНСКОЙ  

АВИАЦИИ 
Кр. уд. расход т. = 0.52 - 0.63 кг/кгс.-ч.  
1.Повышение эффективности 
термодинамического цикла; 
2.Разработка редуктора большой мощности;  
3.Отработка конструкции упорного подшипника; 
4. Использование композиционных материалов; 
5. Применение «электрифицированных» 
двигателей; 
6.Силовые установки нетрадиционных 
конструктивно-компоновочных схем.  
Кр. уд. расход топлива снизится на 20 - 30% 

ДВИГАТЕЛИ ДЛЯ 
 ВИНТОКРЫЛЫХ  ЛА  

Взл. р. уд. расход т. = 0,205-0,21кг/л.с.ч 
Формирование двигателей и трансмиссий скоростных 
вертолетов и конвертируемых летательных аппаратов. 
Направления «прорывного» улучшения показателей 
вертолетных двигателей:  
1. «Неметаллический двигатель»;  
2. Повышение эффективности термодинамического 
цикла; 
3. «Электрический двигатель»; 
4. «Сухой двигатель»;  
5. интегральные силовые установки (ИСУ) 
Кр. уд. расход топлива снизится на 20 - 25% 
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Уровни готовности технологий  

(УГТ) двигателя   

Уровни интегрированной готовности (УИГ)  

технологий самолета   

  

  

  

  

  

  

  

  

  

1 1     

2 2     

3 3     

4 4   

5 5   

6 6   

7 7   

8 8   

9 9   

Фундаментальные  

исследования   

Демонстрация    

технологий   

Разработка технологий 

для утверждения 

  

  

При разработке перспективных технологий от  
фундаментальных исследований (УГТ=1) до применения  
их в серийном производстве (УГТ=9) часто требуется  
проверка всей системы в реальных условиях  
эксплуатации, то есть в программе разработки  
н еобходимо переходить от УГТ к УИГ    

Двигатель, проверенный в   

  летных испытаниях (ЛИ)   

  

  

  

  

  

1 1     

2 2     

3 3     

4 4     

5 5     

Завершение анализа  

концепции системы   

Завершение детального  

анализа концепции системы   

Макет / прототип для  

проведения натурных  

испытаний   

Прототип / демонстратор  

для проведения ЛИ   

Серийный образец и  

начало эксплуатации   

Демонстрация  

системы ЛА  
  

Серийный  

образец   

ДД   

ГГ   

Узлы и  

системы     

Завершение ввода 

системы в 

эксплуатацию 

Методология создания авиационного комплекса 
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 Ввиду сложности и затратности создание АД должно начинаться в более 
ранние сроки по сравнению со сроками начала разработки ЛА, что соответствует 
мировой практике. 
 Такой порядок обеспечивает высокий уровень конкурентоспособности и 
оперативное реагирование на вызовы рынка. 

Разработка ЛА 

Установка доступного 
(зарубежного) двигателя 

Ремоторизация 

ЛА  

Фундаментальные  
исследования 

Демонстрация технологий  Разработка технологи 

Методология создания авиационного комплекса 
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СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ! 


