
Приложение 10 

 

Отчет о деятельности технического комитета по стандартизации ТК 323 

«Авиационная техника» в 2022 году  

 

Организация работ ТК 323 

В 2022 году в рамках деятельности технического комитета по стандартизации 

ТК 323 «Авиационная техника» был продолжен комплекс работ и обсуждений, 

направленных на совершенствование стандартизации в авиационной промышленности, в 

том числе: 

- проведены работы по актуализации состава ТК 323 и подкомитетов ТК 323; 

- продолжено взаимодействие с Минтрансом России, Минпромторгом России и 

Росавиацией по вопросам стандартизации в авиационной промышленности; 

- подготовлены предложения по разработке национальных стандартов в программу 

национальной стандартизации; 

- продолжении работы с предприятиями авиационной промышленности по 

формированию проекта перспективной Программы стандартизации в авиационной 

промышленности на период до 2027 года. 

В 2022 году по итогам оценки эффективности деятельности технических комитетов 

по стандартизации в 2021 году ТК 323 вошел в первую десятку рейтинга, составляемого 

Росстандартом на ежегодной основе. 

Для обсуждения указанных вопросов, а также в целях обсуждения и экспертизы 

проектов стандартов в 2022 году состоялось 2 очных и 8 заочных заседаний ТК 323.  

По итогам 2022 года были подготовлены предложения по актуализации состава и 

организационной структуры ТК 323. В настоящее время технический комитет 

осуществляет свою деятельность в соответствии с приказом Росстандарта от 17 июля 2017 

г. № 1550 с изменениями от 10 февраля 2021 г. № 103, от 16 марта 2022 г. № 643 и от 20 

декабря 2022 г. № 3232, согласно которому в комитете функционирует 22 профильных 

подкомитета: 

ПК 2 «Авиационные двигатели и силовые установки» 

ПК 4 «Системы гидравлические и пневматические. Бытовое оборудование» 

ПК 5 «Защита бортового оборудования от внешних воздействующих факторов» 

ПК 6 «Системы жизнеобеспечения» 

ПК 9 «Детали широкого применения» 

ПК 10 «Технологические процессы и оборудование» 

ПК 11 «Беспилотные авиационные системы» 

ПК 13 «Авиационные материалы» 

ПК 14 «Организационно-методические и общетехнические вопросы 

стандартизации, классификации, копирования и каталогизации» 

ПК 17 «Конструкция самолетов и вертолетов» 

ПК 18 «Авионика» 

ПК 19 «Кабины, средства отображения информации, эргономика» 

ПК 20 «Электротехническое и светотехническое оборудование» 

ПК 21 «Управление жизненным циклом» 

ПК 22 «Управление качеством изделий авиационной техники» 



ПК 23 «Авиационные тренажеры и средства обучения» 

ПК 24 «Системы автоматизации испытаний авиационной техники» 

ПК 25 «Авиационная терминология» 

ПК 26 «Аэронавигационные системы» 

ПК 27 «Эксплуатация воздушного транспорта» 

ПК 28 «Наземное оборудование, оборудование и технологии 

авиатопливообеспечения». 

ПК 29 «Аэродромы». 

Состав комитета представляют федеральные органы исполнительной власти – 

Минтранс России, Минпромторг России, Росавиация, ведущие предприятия авиационной 

промышленности, включая такие интегрированные структуры как, ПАО «ОАК», АО 

«Вертолеты России», АО «ОДК», АО «КРЭТ», АО «Технодинамика», ведущие научные 

организации, включая ФГБУ «НИЦ «Институт имени Н.Е. Жуковского», с его институтами 

– ФАУ «ГосНИИАС», ФАУ «ЦИАМ им. П.И. Баранова», ФАУ «ЦАГИ», ФАУ «СибНИА 

им. С.А. Чаплыгина», АО «РТ-Техприемка», АО «Концерн «МАНС», ФГУП «ГосНИИ ГА», 

НИЦ «Курчатовский институт» - ВИАМ, АО «НМЦ «НОРМА», АО «Навигатор», ФГУП 

«ВНИИ «Центр», АО «ТЕХНОКОМ АВИА», АО «НИАТ», АО «ОКБ «Аэрокосмические 

системы», ОАО «НИИЭС», АО «Кронштадт», ФГУП «АГА», Союзкомпозит, также в 2022 

году состав ТК 323 был дополнен Ассоциацией по сертификации «Русский регистр» и 

Федеральное автономное учреждение «Авиационный регистр Российской Федерации» 

(Авиарегистр России). 

 

Разработка стандартов 

В рамках реализации программы национальной стандартизации ТК 323 

«Авиационная техника» 2022 году осуществлялась работа по 21 национальному стандарту 

на различных этапах их рассмотрения: 

1. Беспилотные авиационные системы. Летная годность. Беспилотные 

воздушные суда вертолетного типа; 

2. Проведение работ по защите самолетов гражданской авиации от наземного 

обледенения. Общие требования; 

3. Средства противооблединительной обработки самолетов. Общие требования; 

4. Автотопливозаправщики аэродромные. Общие требования для применения в 

гражданской авиации; 

5. Тренажёрные устройства имитации полёта. Тренажёрные устройства 

имитации полёта вертолёта. Методы оценки соответствия; 

6. Системы менеджмента качества организаций авиационной, космической и 

оборонной отраслей промышленности. Требования к проведению аудита; 

7. Системы менеджмента качества. Требования к организациям технического 

обслуживания авиационной техники; 

8. Управление процессами при производстве авионики. План управления. Часть 

1. Подготовка и реализация плана управления электронными компонентами; 

9. Управление процессами в авионике. Авиакосмические и оборонные 

электронные системы, содержащие припой без свинца. Часть 1. Подготовка плана 

управления без свинца; 

10. Системы менеджмента качества организаций авиационной, космической и 

оборонной промышленности. Требования к программам сертификации; 



11. Системы менеджмента качества организаций авиационной, космической и 

оборонной промышленности. Требования по проведению надзора за системой 

сертификации; 

12. Системы менеджмента качества организаций авиационной и космической 

отраслей промышленности. Порядок уведомления поставщиков об изменениях; 

13. Системы менеджмента качества организаций авиационной, космической и 

оборонной промышленности. Требования к подготовке, развитию, компетентности 

и сертификации аудиторов в аэрокосмической и оборонной промышленности; 

14. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Категории технического состояния плит; 

15. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по консервации трещин; 

16. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по устранению сколов кромок плит; 

17. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по ремонту деформационных швов; 

18. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по устранению шелушения и 

гидрофобизации поверхности; 

19. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные цементобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по замене плит средствами малой 

механизации; 

20. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные асфальтобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по консервации трещин; 

21. Аэродромы гражданские. Покрытия аэродромные асфальтобетонные. 

Восстановление работоспособности. Указания по применению защитно-

восстанавливающих составов. 

 

Утверждены 17 национальных стандартов, в том числе, направленных на 

импортозамещение: 

1. ГОСТ Р 70018-2022 «Авиационная техника. Производство, ремонт 

компонентов авиационной техники в порядке промышленной кооперации. 

Технологические технические условия. Общие требования»; 

2. ГОСТ Р 70182-2022 «Кресла авиационные. Технические характеристики и 

методы испытаний»; 

3. ГОСТ Р 70158-2022 «Системы авиационные поясные привязные. 

Технические требования»; 

4. ГОСТ Р 70066-2022 «Авиационная техника. Требования к акустическому 

проектированию пассажирского салона и кабины экипажа самолетов»; 

5. ГОСТ Р 70163-2022 «Кресла авиационные. Технические требования»; 

ПНСТ 658-2022 «Материалы авиационные. Порядок общей и специальной 

квалификации»; 

6. ГОСТ Р 70164-2022 «Авиационная техника. Системы гидравлические. Рукава 

из политетрафторэтилена гибкие, в металлической оплетке, низкого давления с 

рабочей температурой до 205° С. Требования к конструкции»; 



7. ГОСТ Р 70159-2022 «Авиационная техника. Трубы стальные коррозионно-

стойкие и термостойкие, холоднодеформированные сварные либо бесшовные. 

Технические условия»; 

8. ГОСТ Р 70169-2022 «Фары бортовые авиационные. Общие технические 

требования»; 

9. ГОСТ Р 70161-2022 «Системы авиационные плечевые привязные. 

Технические требования»; 

10. ГОСТ Р 70179-2022 «Документация эксплуатационная на авиационную 

технику. Построение, изложение, оформление и содержание паспортов, этикеток и 

талонов летной годности»; 

11. ГОСТ Р 70120-2022 «Авиационная техника гражданского назначения. 

Эксплуатация по техническому состоянию. Общие требования»; 

12. ГОСТ Р 70166-2022 «Сети электрические бортовые летательных аппаратов. 

Требования к электрическим жгутам»; 

13. ГОСТ Р 70180-2022 «Кресла авиационные. Методы проектирования»; 

14. ГОСТ Р 70162-2022 «Авиационная техника. Системы гидравлические. Рукава 

из политетрафторэтилена гибкие, в металлической оплетке, среднего давления, 

высокой температуры. Требования к конструкции»; 

15. ГОСТ Р 70165-2022 «Воздуховоды низкого давления системы 

кондиционирования воздушных судов. Методы ресурсных испытаний»; 

16. ГОСТ Р 70160-2022 «Авиационная техника. Трубы из алюминиевого сплава, 

гидравлические бесшовные, прокатные, круглого сечения, термообработанные. 

Технические условия»; 

17. ГОСТ Р 70181-2022 «Авиационная техника. Методы испытаний для 

гидравлических труб и фитингов. Общие технические требования». 

 

Всего в настоящее время с учетом Приказа Росстандарта от 30 декабря 2022 года 

№ 3350  за техническим комитетом закреплено 380 стандартов. 

В рамках взаимодействия со смежными техническими комитетами по 

стандартизации в 2022 году ТК 323 осуществлял рассмотрение и экспертизу проектов 

стандартов по смежным тематикам с ТК 307 «Подшипники качения и скольжения» и ТК 

164 «Искусственный интеллект». 

 

Международная деятельность 

Участие в работах по международной стандартизации в 2022 году являлось одним 

из приоритетных направлений развития стандартизации в авиационной промышленности. 

По поручению Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии 

ТК 323 «Авиационная техника» Представляет интересы Российской Федерации на 

площадке международного технического комитета ИСО/ТК 20 «Авиационные и 

космические аппараты». В настоящее время Российская Федерация является полноправным 

членом в целом ряде подкомитетов ИСО/ТК20: 

ПК 1 ИСО/ТК 20 Требования к аэрокосмическим электрическим системам; 

ПК 4 ИСО/ТК 20 Аэрокосмические крепежные системы; 

ПК 8 ИСО/ТК 20 Аэрокосмическая терминология; 

ПК 9 ИСО/ТК 20 Авиационные грузовые перевозки и наземное оборудование; 

ПК 10 ИСО/ТК 20 Авиационные гидравлические системы и их компоненты; 



ПК 17 ИСО/ТК 20 Инфраструктура аэропортов; 

ПК 18 ИСО/ТК 20 Авиационные материалы; 

ПК16 ИСО/ТК 20 «Беспилотные авиационные системы», 

при этом, руководство ПК 8 ИСО/ТК 20 «Аэрокосмическая терминология» продолжает 

осуществлять представитель Российской Федерации Л.Б. Ростовцевой – председатель 

ПК 25/ТК 323 «Авиационная терминология», функционирующем на базе ФГБУ «НИЦ 

«Институт имени Н.Е.Жуковского». 

В 2022 году на площадке ПК 8 ИСО/ТК 20 был утвержден международрый стандарт 

ISO 1151-8:2022 Flight dynamics — Vocabulary — Part 8: Dynamic behaviour of aircraft (ИСО 

1151-8:2022 «Динамика полета — Словарь – Часть8: Динамические характеристики 

летательных аппаратов»), разработанный по инициативе Российской Федерации 

российскими экспертами. 

 

Российско-Китайское сотрудничество 

Российская Федерация, включая представителей организаций-членов ТК 323 

«Авиационная техника», осуществляет работу в рамках специальной рабочей группы по 

стандартизации Российско-Китайской Подкомиссии по сотрудничеству в области 

гражданской авиации и гражданского авиастроения. Основной целью сотрудничества 

является развитие вопросов стандартизации для поддержки успешной реализации 

совместных российско-китайских проектов в гражданском авиастроении. Задачей 

специальной рабочей группы является разработка механизма обмена, обеспечения 

взаимного признания и совместной разработки документов по стандартизации между 

Китайской народной Республикой и Российской Федерацией, в том числе для реализации 

совместных проектов по созданию широкофюзеляжного дальнемагистрального самолета 

(CR 929) и тяжелого транспортного вертолета. 

Совместная разработка стандарта «Авиационная техника. Требования к 

акустическому проектированию пассажирского салона и кабины экипажа самолетов» стала 

совершенно новым уровнем взаимодействия в рамках сотрудничества двух стран в сфере 

стандартизации. Стандарт разработан с целью определения основных положений в области 

порядка и содержания работ по созданию самолетов с учетом требуемых параметров 

акустического комфорта пассажиров и членов экипажа. В разработке документа с 

российской стороны приняли участие представители ПАО «Корпорация «Иркут», ФГБУ 

«НИЦ «Институт им. Н.Е. Жуковского», ФАУ «ЦАГИ», Московский авиационный 

институт (национальный исследовательский университет) (МАИ), ООО Инженерный центр 

«CR929 EC», с китайской стороны экспертное сообщество представлено такими 

компаниями как COMAC, AVIC, Китайское аэро-политехническое учреждение (CAPE). 

Результатом работы экспертов двух стран стало совместное подписание в 2021 году 

Российско-Китайского технического документа «Авиационная техника. Требования к 

акустическому проектированию пассажирского салона и кабины экипажа самолетов» 

(«Aircraft equipment. Requirements for Cabin Acoustic Design of Transport Aircraft»). А уже 14 

октября 2022 года одновременно с китайскими коллегами в Российской Федерации был 

утвержден ГОСТ Р 70066-2022 «Авиационная техника. Требования к акустическому 

проектированию пассажирского салона и кабины экипажа самолетов». Стандарт стал 

результатом плодотворной совместной работы целого ряда экспертов двух стран, 

рассмотрение в Российской Федерации осуществлялось на площадке ТК 323 «Авиационная 

техника».  



Совместная разработка стандарта российскими и китайскими коллегами является 

уникальной практикой, которая имеет колоссальный потенциал для других направлений, а 

также служит средством для преодоления технических барьеров в части роста 

товарооборота и поиска новых направлений торгово-экономического сотрудничества 

между Россией и Китаем. Примененные в документе методы численного моделирования 

закладывают основу для развития цифровых инструментов в сфере стандартизации обеих 

стран. 

 

Дальнейшая организация работы ТК 323 

В 2023 году ТК 323 «Авиационная техника» будут продолжены работы, 

направленные на совершенствование национальной и международной стандартизации в 

авиационной промышленности.  

Будет продолжено активное участие Председателя ТК 323 Е.А. Горбунова в работе 

ключевых государственных и общественных площадок, в рамках которых обсуждаются 

цели, задачи, основные направления развития стандартизации в Российской Федерации, 

проблемные вопросы и результаты функционирования системы, а также осуществляется 

обмен опытом с иными отраслевыми техническими комитетами и объединениями, 

принимающими активное участие в работах по стандартизации. 


